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An
die Verantwortlichen in der Wormser Kommunalpolitik,
die Vertreter/innen von Interessenverbinden und

die interessierte Offentlichkeit

Worms, im Dezember 2019
Sehr geehrte Damen und Herren,

die Medienberichterstattung der vergangenen Monate gibt uns Anlass, uns als interessenvertretung der
Wirtschaft zu Wort zu melden. Wir tun dies bewusst nicht in der verkiirzten und oft zuspitzenden Form einer
Pressemeldung, da dies unserem Anliegen nicht gerecht wiirde. Wir sind auch Uberzeugt, dass nicht jede
Debatte in der Offentlichkeit gefiihrt werden muss und dass solcherart gefiihrte Debatten mit Blick auf das
Wohl der Stadt hdufig sogar kontraproduktiv sind. In der Diskussion um politische Weichenstellungen und
Entscheidungen sind immer Menschen betroffen. Wir haben derzeit den Eindruck, dass bei vielen dffentlichen
Diskussionen die Verantwortung fiir die Menschen nicht mehr im Vordergrund steht.

Lassen Sie uns eines vorwegschicken:

Die Wirtschaft in der Stadt Worms steht fiir eine nachhaltige Stadtpolitik im ganzheitlichen Sinne mit drei
gleichwertigen Gesichtspunkten: Der Okonomie, der Okologie und der sozialen Komponente. Nur wer alle drei
Aspekte gleichermaBen in seinen Entscheidungen beriicksichtigt, handelt im eigentlichen Wortsinn nachhaltig.
Nichts anderes erwarten wir auch von der Politik, von Interessenverbdnden und von den Medien.

1. Angespannte Haushaltslage

In diesem Lichte betrachtet macht uns die stddtische Haushaltssituation Sorgen. Die Gesamtverschuldung der
Stadt Worms liegt nach den letzten bekannt gewordenen Zahlen bei 417 Millionen Euro. Unabhdngig vom
letzten am 4. Dezember beschlossenen Ergebnishaushalt mit einem Defizit von noch 2,1 Millionen Euro ist die
Gesamtverschuldungssituation eine solche, die — unter Nachhaltigkeitsgesichtspunkten - noch die Kinder und
Enkel unserer heutigen Generation belastet, wenn das Ausgabeverhalten der vergangenen Jahre fortgesetzt
wird. Mit Blick darauf, dass die schon sehr lange anhaltende Niedrigzinsphase beendet sein wird, ohne dass
diese Schulden malgeblich reduziert sein werden, kann dies zu einer vélligen Handlungsunfahigkeit der Stadt
fiihren. Zu bedenken ist auch, dass wir uns am Ende einer 10-jihrigen Hochkonjunktur mit stetig gestiegenen
Gewerbesteuereinnahmen befinden, die sich so nicht fortsetzen dirfte. Auch wenn uns bewusst ist, dass der
Sozialhaushalt und die daraus resultierenden Pflichtausgaben der Stadt einen maBgeblichen Anteil an der
schwierigen Haushaltssituation haben, so bleibt doch festzuhalten, dass die Stadt - ob man das als gerecht
empfindet oder nicht - das Problem vermutlich aus eigener Kraft wird l6sen miissen.

Ein nachhaltiger Umgang mit der stiddtischen Haushaltssituation erfordert aus unserer Sicht zwei Dinge:

Industrie- und Handelskammer fir Rheinhessen www.rheinhessen.ihk24.de service@rheinhessen.ihk24.de
Dienstleistungszentren 0 Mainz Schillerplatz 7 55116 Mainz Tel 06131 262-0 Fax 06131 262-1113
I Bingen Mainzer Str. 136 55411 Bingen Tel 06721 9141-0 Fax 06721 9141-41

0 worms RathenaustraBe 20 67547 Worms Tel 06241 9117-3 Fax 06241 9117-40



0 m Rheinhessen Seite 2 von 4

1. Die Stadt braucht ein strenges und langfristiges Sparkonzept und
2. sie muss die Basis fiir eine langfristige Verbesserung ihrer Einnahmensituation schaffen.

2. Gewerbeansiedlung schafft Einnahmen

Wenn man beachtet, dass das Steueraufkommen aus der Wirtschaft im Jahr 2019 bei rund 94 Millionen Euro
tiegen wird, wird mehr als deutlich, dass eine Stirkung der wirtschaftlichen Basis der Stadt Uber die
Moglichkeit der Neuansiedlung von Gewerbe die effektivste Stellschraube auf der Einnahmenseite der Stadt
ist. Unsere Stadt braucht noch mehr erfolgreiche Unternehmen, die durch ihr Steueraufkommen die
Einnahmensituation der Stadt verbessern. Allein die Wormser Betriebe des verarbeitenden Gewerbes mit liber
20 Mitarbeitern generieren einen Jahresumsatz von mehr als 2,2 Mrd. Euro.

Ergdnzend sei auch darauf hingewiesen, dass die hiesigen Unternehmen sich seit Jahren in sozialen und
kulturellen Projekten engagieren, die die Lebensqualitdt in dieser Stadt auf einem hohen Niveau halten. Vor
diesem Hintergrund ist es schlicht nicht nachvollziehbar, dass bereits die von der Verwaltung vorgeschlagene
Suche nach Potenzialfldchen fiir wirtschaftliche Ansiedlung ein Protestbindnis reaktiviert. Es besteht in
Worms der allseits bekannte und breite Konsens, dass weitere Ansiedlung auf den duBerst knappen Flachen
eine hohe Wertschdpfung generieren muss. Wenn derartige Uberlegungen bereits im Keim erstickt werden
sollen, dann wirft dies flr uns die Frage auf, ob diese Interessengruppe wirklich nachhaltig agiert. In der
Offentlichkeit die Meinung zu erzeugen, ja geradezu zu befeuern, dass jede branchenunabhingige gewerbliche
Neuansiedlung, wo auch immer im Stadtgebiet diese stattfinden kénnte, verwerflich ist, halten wir fiur
verantwortungslos. Hier fehlt uns neben dem dkonomischen vor allem auch der soziale Aspekt.

Wir machen uns dafiir stark, die Diskussion um eine Verbesserung der stddtischen Haushaltssituation durch
Neuansiedlung sachgerecht und sachlich zu fiihren - frei von Polemik und einseitigen ideologisch getriebenen
Argumenten.

3. Autofreie Innenstadt

Die mediale Berichterstattung wird in den letzten Wochen stark dominiert von der Forderung nach einem
autofreien Stadtzentrum bei gleichzeitiger Erhdhung des Radverkehrs bis 2030 auf einen Anteil von 25 %. Die
Behauptung lautet, die Sperrung von Luther- und Adenauerring, Stephansgasse, Andreasstrafle und
Weckerlingplatz fiir den PKW-Verkehr flihre zu einer Erh6hung der Attraktivitat der Innenstadt.

Auch diese Diskussion findet aus unserer Sicht zu einseitig statt. In den Medien wird der Eindruck erzeugt,
eine Innenstadt kénne allein dadurch attraktiver werden, dass man sie autofrei macht und das Auto durch das
Fahrrad ersetzt. Das mit der Sperrung einhergehende Mobilitdtskonzept wiirde laut Schdtzung der zitierten
Verbidnde je nach Variante zwischen 20 und 120 Millionen Euro kosten.

Dass die Stadt Worms gar nicht in der Lage ist, die Kosten selbst der glnstigsten Variante auch nur
ansatzweise aufzubringen, fehlt uns in der offentlichen Debatte. Die Stadt kdmpft seit Jahren mit dem
Sanierungsstau im Bildungsbereich - stellvertretend sei hier nur das BIZ genannt - und der stddtischen
Infrastruktur. Aktuell ringt die Stadt um die Genehmigung eines Haushalts mit einem Defizit von gerade
einmal 2,1 Millionen Euro. Daran wird aus unserer Sicht mehr als deutlich, dass zweistellige
Millioneninvestitionen in ein besseres Radwegenetz und eine autofreie Innenstadt unter den gegebenen
Rahmenbedingungen schlicht nicht finanzierbar sind.
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Jenseits der finanziellen Seite aber ist eine autofreie Innenstadt nur flir einen Teil der betroffenen
Interessengruppen attraktiv - ganz sicher fiir Anwohner und fiir die Gruppe von Menschen, die sich in der
Innenstadt mit dem Fahrrad fortbewegt. Wie attraktiv finden aber Menschen eine autofreie Innenstadt, die
sich aus den unterschiedlichsten Griinden nicht mit dem Fahrrad fortbewegen? Fir dltere Menschen mit
Mobilitatseinschrankungen ist der Umstieg vom Auto auf das Fahrrad sicher keine Alternative.

Der Handel befiirchtet gravierende Negativfolgen, wenn ganze StraBenziige in der Innenstadt flir den PKW-
Verkehr gesperrt werden. Die Stadt Worms hat als Mittelzentrum in der N&he von Oberzentren und gut
erreichbaren Einkaufszentren wie ,Loop 5" an der A 5 bei Darmstadt oder dem Rhein-Neckar-Zentrum bei
Viernheim eine schwierige Lage. Hinzu kommt der fiir jeden Standort geltende Wettbewerbsdruck durch den
Onlinehandel, der seit Jahren jedes Jahr zweistellig wéchst. Wenn ein Mittelzentrum mit dem hierfir
typischen Handelsbesatz im Wettbewerb bestehen will, muss es den Kunden einen Vorteil gegeniiber den
breiter aufgestellten Oberzentren bieten. Das ist neben dem Handelssortiment vor allem die schnelle und
bequeme Erreichbarkeit in Kombination mit einer glinstigen Parksituation. Wenn nun diese Erreichbarkeit mit
dem PKW stark eingeschrinkt wird, droht der Handel genau die Zielgruppen zu verlieren, die nicht fahrradaffin
sind. Auch eine probeweise Sperrung fiir ein Jahr, wie teilweise vorgeschlagen wird, entschérft diese Situation
nicht. Ein einmal verlorener Kunde, der sich neue Einkaufswege gesucht hat, ist nur schwer wieder

zurlickzugewinnen.

Bislang vermissen wir in dieser Diskussion den einzig richtigen Ansatz, an das Thema ,attraktive Innenstadt”
heranzugehen - die Diskussion mit allen Betroffenengruppen. Die Befragung der Einwohner und der
Interessenverbande, die fir eine autofreie Innenstadt kdmpfen, ist geplant. Uns fehlen jedoch die Handler, die
Kunden aus der Stadt Worms und von auBerhalb, die Beschéiftigten in der Stadt, die Innenstadtbesucher, die
aus anderen Griinden als zum Einkaufen in die Stadt fahren, die Touristen, die Gastronomen, die in der Stadt
ansassigen Dienstleister und Freiberufler. Die Stadt sollte auch wissen, was fiir diese Gruppen eine attraktive
Innenstadt bedeutet. Diese Diskussion darf weder nur mit einem Teil der Betroffenen geflihrt noch auf die
Frage ,Auto oder Fahrrad” reduziert werden.

4. Mobilitatskonzept

SchlieBlich darf die Frage gestellt werden, ob die Diskussion vor Fertigstellung der B 47-Siidumgehung
tiberhaupt sinnvoll und sachgerecht ist. Die Slidumgehung wird den heute noch sehr hohen Anteil an
Durchgangsverkehr durch die Stadt aufnehmen und an der Stadt vorbeifiihren. Die Entlastung allein der
PetersstraBe wird bei bis zu 8.500 Fahrzeugen pro Tag liegen, die der KlosterstraBe bei bis zu 6.400
Fahrzeugen. Nach Verfiigbarkeit des neuen Parkhauses KohlstraBe, der Sanierung des Parkhauses
Friedrichstrasse und der Fertigstellung der noch laufenden bzw. geplanten innerstddtischen
StraBenbauprojekte diirfte die Stadt fiir die Verkehrsbelastung der kommenden Jahre gut gerlstet sein. Ein
Mobilitdtskonzept mit Verkehrseinschrankungen in der Innenstadt sollte daher auch unter Beachtung der
damit verbundenen finanziellen Konsequenzen erst dann abschlieBend diskutiert und bewertet werden, wenn
alle vorgenannten MaBnahmen umgesetzt sind.

5. Bedeutung der Logistik

Die Stadt Worms lebt heute zu einem erheblichen Teil von einer guten Mischung an industriellen
Arbeitspldtzen aus unterschiedlichen Branchen und dem stark wachsenden Bereich der logistischen
Dienstleistungen bei einer Exportquote von deutlich {iber 60 %, was auf die internationale Leistungsfahigkeit

der hiesigen Unternehmen hinweist.
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Als Interessenvertretung der gesamten Wormser Wirtschaft ist es uns daher ein dringendes Anliegen, dass sich
der Umgang mit der Logistik in Politik, den Medien und der Offentlichkeit andert. Wenn in Worms von Logistik
gesprochen wird, dann geschieht dies hdufig auf eine sehr negative Weise (Beispiel WZ Ausgabe 12.12.2019:
.Horrorszenario Logistik"). Die Logistik wird fast immer gleichgesetzt mit einem unverantwortlich hohen
Flachenverbrauch bei gleichzeitig extrem niedrigen Lohnen.

Tatsache ist, dass die groBten in Worms ansdssigen Logistikunternehmen zu den modernsten der Welt zihlen
und als so genannte ,Full-Service-Logistiker” neben der Lagerhaltung und Distribution von Giitern eine
Vielzah! von weiteren Aufgaben iibernehmen wie z.B. die komplette Gewdhrleistungsabwicklung fiir die
Produzenten. Allein die 8 groBten Logistiker in Worms beschiftigen tiber 3.500 Menschen. Es sind auch im
Schwerpunkt Logistiker, die zusammen mit den Hochschulen der Region hoch innovative duale Studiengénge
entwickelt haben und dariiber hinaus in einer Vielzahl von Berufen ausbilden. Die Logistik rangiert in unserer
globalen Wirtschaft unter den ,top 3" der Wachstumsbranchen und ist ein hoch innovativer Wirtschaftszweig
und unverzichtbarer Bestandteil einer wettbewerbsfahigen Wertschopfungskette. Zur Verdeutlichung sei
darauf hingewiesen, dass die Logistik im Jahr 2017 in Rheinland-Pfalz 10,5 Mrd. Euro umgesetzt hat.

Richtig ist aber auch, dass es in der Logistik einen saisonal schwankenden Anteil an niedrig vergliteten
Beschéftigten gibt. Mit diesen Zeitarbeitskraften werden Auslastungsspitzen abgefedert. Wir alle wiirden uns
wiinschen, dass jeder Mensch, der in einem Arbeitsverhdltnis steht, mit seinem Einkommen eine Familie
erndhren kann. Tatsache ist, dass dies bei einem Teil der gering entlohnten Mitarbeiter in der Logistik nicht der
Fall ist. Wenn man dies nun anprangert, verkennt man schlicht die Tatsache, dass es sich dabei haufig um
Menschen handelt, die weder einen Schulabschluss noch eine Ausbildung absolviert haben und auf dem
Arbeitsmarkt schlechte Chancen haben. Die Alternative zu solchen Beschaftigungsverhiltnissen ist schlicht die
Arbeitslosigkeit, die soziale Probleme bekanntermaBen nicht 18st, sondern eher verschiimmert. Unabhingig
davon, ob nun Menschen in Wormser Logistikunternehmen in Arbeitsverhdltnissen mit hohen, mittleren oder
geringen Anforderungen arbeiten: Die despektierliche Grundhaltung gegeniiber dieser Branche empfindet die
Wirtschaft als verletzend und respektlos gegeniiber den tausenden von Beschéftigten in der Wormser Logistik.

Sehr geehrte Damen und Herren,

unsere vorstehenden Ausfiihrungen moéchten wir als ,Ordnungsruf” verstanden wissen.

Es geht uns um MaBhalten in den Forderungen, um die Ubernahme von Verantwortung, um seridse
Diskussionen unter Abwégung aller Argumente, um das Zuriickstellen von Egoismen, um das Vermeiden von
Polemik, um eine nachhaltige Haushaltspolitik in unserer Stadt sowie um die Schaffung von Raum fir
wirtschaftliche Entwicklung - zum Wohl der Stadt und ihrer Menschen.

Wir wiinschen lhnen frohe Festtage und ein gutes, erfolgreiches Jahr 2020!
Mit freundlichen GriiBen

INDUSTRIE- UND HANDELSKAMMER /’
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Michael Kundel Andrea Wensch

Vizeprasident Geschaftsflihrerin



